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Vorderradaufhangung 

Es wird eine Vorderradaufhangung, insbesondere eine 
Doppelquerlenkerachsefur Kraftfahrzeuge beschrieben, die 
mit einem quer im Fahrzeug zwischen Radfuhrungslenkern 
angeordneten Stabilisator versehen ist, der am Fahrzeug- 
aufbau gelagert und uber endseitig des Stabilisators ange- 
lenkte Gehange jeweils am unteren Radf uhrungslenker ab- 
gestutzt wird. Der Stabilisator besteht aus einem mit Koh- 
lenstoffaser verstarkten Kunststoff, wobei die Lageraugen 
sowie endseitige Aufnahmen fur Krafteinleitungselemente 
des Stabilisators in einem Faserverbund mit der Grundform 
des Stabilisators angeordnet sind. 
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Patentanspruche biltsator fOr Kraftfahrzeuge zu schaffen, der bei einem 

geringen Gewicht eine relativ groBe Steifheit aufweist 

1. Vorderradaufhangung, insbesondere Doppel- und eine Betriebssicherheit sowohl in den Obergangs- 
querlenkerachse fur Kraftfahrzeuge, mit einem bereichen des StabiUsators als auch im MittelstQck und 
quer im Fahrzeug zwischen RadfQhrungslenkern 5 indenSchenkelnbeieinfacherBauweisegewahrleistet 
angeordneten Stabilisator, der am Fahrzeugaufbau Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl durch die 
gelagert ist und iiber endseitig des Stabilisators an* kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 geldst 
gelenkte Gehange jeweiis am unteren Radfuh- Weitere vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung bein- 
rungslenker abgestutzt wird, dadurch gekenn- halten die UnteransprGche. 

zeichnet, daB der Stabilisator (1) aus einem mit 10 Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen 
Kohlenstoffasern verstarktem Kunststoff besteht hauptsachlich darin, daB ein Stabilisator mit germgem 
und daB am Stabilisator (1) vorgesehene Lagerau- Gewicht bei einer relativ groBen Steifheit geschaffen 
gen (7) sowie endseitige Aufnahmen (12) fur Kraft- wird. Aufgrund der Faserverbund-Bauweise m Kunst- 
einleitungselemente (10) in einem Faserverbund stoff ist trotz einer eventuell auftretenden RiBbildung 
mit emer Grundform des Stabilisators (l)angeord- is der Stabilisator nicht in seiner Funktion gefahrdet da 
net s j n ^ die Risse sich nicht unbehindert, wie bei bekannten Sta- 

2. Aufhangung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- bilisatoren aus Metall, ausbreiten kdnnen. Auch ge- 
zeichnet, daB der Stabilisator (1) einen rohrfdrmi- wahrleistet der Stabilisator aus Kohlenstoffstrangen ei- 
gen Kern (18) umfaBt, der die Grundform des Stabi- ne gewisse Wartungsfreiheit und Korrosionsfestigkeit 
lisators (1) bildet und als Trager fOr weitere, der 20 Durch die Einbettung der Lagerungen und der end- 
Grundform angepaBte Schichten von Kohlenstoff- seitigen Aufnahmen fQr die Krafteinleitungselemente in 
fasern ausgebildet ist den Faserverbund, derart, daB die Faserstrange gleich- 

3. Aufhangung nach den AnsprQchen 1 oder 2, da- maBig die metallische Buchse der Lageraugen sowie die 
durch gekennzeichnet, daB der Faserverbund eine abgewinkelten EndstOcke umschheBt, wird em emneitn- 
Vielzahl von Faserstrangen (19) umfaBt, die eine 25 cher und auch festigkeitsmaBig gQnstiger Verbund er- 
metaIlischeH0lse(13)imLagerauge(7)gemeinsam reicht, bei dem die auftretenden Torsions- undBie- 
mit dem Stabilisatorkern (18) achtfSrmig gewickelt gungsbelastungen, insbesondere im gefahrdeten Uber- 
umschlingen. gangsbereich zwischen Schenkel und MittelstQck durch 

4. Aufhangung nach den AnsprQchen 1 oder 2, da- das Aufbringen von zusatzlichen Faserstrangen bzw. 
durch gekennzeichnet, daB die endseitigen Aufnah- 30 -schichten gunstig aufzunehmen ist 

men (12) aus zum MittelstQck (14, 14a>des Stabili- Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung 1st in der 
sators (1) abgewinkelten EndstUcken (1 1) bestehen, Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher be- 
dierohrformigausgefQhrtsind schrieben. Es zeigt 

5. Aufhangung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- Fig. 1 eine Draufsicht eines Stabilisators mit Lagerau- 
zeichnet, daB der Stabilisator (1) in seinem Mittei- 35 ge und endseitiger Aufnahme fQr em Krafteinleitungs- 
stuck (14, 14a; eine bogenformige Ausbuchtung element, 

(15) aufweist und daB sich zu beiden Seiten dieser Fig. 2 eine Ansicht in Pfeilnchtung Z der Fig. 1 gese- 
Ausbuchtung (15) die MittelstQcke (14, 14a; an- hen, . 
schlieBen, die achsgleich verlaufend angeordnet Fig. 3 eine Draufsicht auf den Stabilisator mit ernge- 
s i n cL 40 setzten Krafteinleitungselementen, 

6. Aufhangung nach einem oder mehreren der vor- Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV der Kg. 3, 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, Fig. 5 eine schaubildliche Darstellung ernes Bidstuk- 
daB die Lageraugen (7) im Bereich der Knickung kes des Stabilisators mit im Krummungsbereich ange- 
rs) angeordnet smd und jeweiis parallel zu den formtemLagerauge,und 

Stabilisator-Mittelstucken (14, 14a; verlaufende 45 Rg. 6 einen Schnitt nach der Lime VI-V1 der Fig. 3. 
Lagerachsen (9) aufweisen. Ein Stabilisator 1 ist quer im Fahrzeug eingebaut und 

verbindet die Radaufhangung 2 jeder Fahrzeugseite dy- 
Beschreibung namisch miteinander, wobei - in Fahrtrichtung Fgese- 

hen - von der Unken Aufhangung 2 nur ein unterer 
Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorderradaufhan- 50 Lenker 3 dargesteUt ist Dieser ist aufbauseitig bei 4 
gung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. angelenkt und gegenQberliegend nut emem Radtrager 

Es sind Stabilisatoren fQr Kraftfahrzeuge aus geboge- verbunden, der nicht naher dargestellt wurde. 
nen Stahlstaben bekannt (DE-PS 28 46 445), die zur Ge- Eine dynamische Verbindung zwischen dem Lenker 3 
wichtseinsparung rohrfdrmig ausgefQhrt sind Urn die und dem Stabilisator 1 erfolgt uber ein Gehange 5. Die- 
beim Stabilisator auftretenden Torsions- und Biegebela- 55 ses wird endseitig des Stabilisators 1 mit einem Kraft- 
stungen wirksam aufnehmen zu konnen, sind z. B. im am einleitungselement 10 gelenkig verbunden, das mit dem 
meisten gefahrdetsten Obergangsbereich vom Schenkel Stabilisator 1 im EndstQck 1 1 bef estigt wird. Der Stabili- 
zum MittelstQck zusatziiche Verstarkungsteile vorgese- sator 1 ist im Fahrzeugaufbau 6 Qber in den Stabilisator 
hen, die aus eingesetzten Rohrteilen oder aufgeschweiB- 1 integrierte Lageraugen 7, die in Lagerbdcken 8 urn 
ten WandungsstQcken bestehen. Des weiteren ist es bei eo eine Achse 9 angelenkt sind, gehalten. 
rohrformigen Stabilisatoren durch eine meist mangeln- Der Stabilisator t besteht aus emem nut Konlenstoff- 
de OberfiachengQte an der Innennache nicht auszu- fasern verstarkten Kunstharz, wobei diese Fasern in ei- 
schlieBen, daB Risse auftreten und der Stabilisat r nems genannten Verbund mit dem Stabilisat rkern an- 
bricht Urn dieses zu vermeiden, wird der Stabilisator ge rdnet sind. Die Herstellungsweise des Stabilisators 1 
rait einer relativ dick n Wandstarke versehen, was die 65 erfolgt derart, daB zuerst ein Kern 18 aus emem der 
gewunschtenGewichtsvorteilezumgrdBtenTeilwieder mehreren aushartbaren, mit flQssigem Kunstharz ge- 
aufhebt trankten Gewebeschiauchen aus Kohlenstoffasern m ei- 

Es ist Aufgabe der Erfindung, einen verbessertenSta- ner AuBenform gebildet wird In diesen Gewebe- 
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schlauch wird eiri Luftschlauch eingebracht, der mit 
Druckluft beaufschlagt wird und den Gewebeschiauch 
so lange in einer rohrfdrmigen Ausbiidung in der Au- 
Benform halt, bis der getrankte Gewebeschiauch bzw. 
die Gewebeschlauche ausgehartet sind. Hiernach wird 5 
der Luftschlauch entfernt Auf den so gew nnenen Sta- 
biiisat rkern 18, der in etwa der Grundform des Stabili- 
sators 1 entspricht, werden dann weitere getrankte Ge- 
webeschlauche aufgezogen oder Strange aus Kohlen- 
stoff aufgewickelt, bis der Stabilisator 1 seine Endform 10 
gemSB Fig. 3 aufweist Verstarkungen z. B. im Ober- 
gangsbereich 16 konnen problemlos durch Aufbringen 
zusatzlicher Kohlenstoffaserschichten eingearbeitet 
werden, ohne daB kantige Obergange entstehea 

Die endseitigen Aufnahmen 12 fUr die Krafteinlei- is 
tungselemente 10 in den EndstUcken 1 1 des Stabilisators 
1 sowie die Lageraugen 7 mit innerer metallischer Buch- 
se 13 werden bei der Herstellung des Stabilisators 1 
mittels des Gewebeschlauches bzw. mittels der Faser* 
strange aus Kohlenstoff material eingewoben, so daB sie 20 
integrierte Bestandteile des Stabilisators sind. In Fig. 4 
ist ein Schnitt durch einen Stabilisator dargestelit, aus 
dem der innere Kern 18 sowie die Umwicklung 20 mit 
weiteren Faserstrangen 19 schematisch dargestelit sind. 
Fig. 6 zeigt des weiteren in einer Schnittdarstellung, daB 25 
die Faserstrange 19 die metallische HQlse 13 des Lager- 
auges 7 sowie den Kern 18 mit mehreren Faserstrangen 
19 in Form einer Acht umschlingen und sich ein inniger 
Faserverbund ergibt 

Wie aus den Fig. 3 und 5 zu erkennen ist, ist das so 
Lagerauge 7 im gefahrdeten Obergangsbereich 16 zwi- 
schen dem Endstfick 11 (Schenkel) und dem MittelstQck 
14 bzw. 14* des Stabilisators 1 angeordnet Dieser Be- 
reich 16 kann durch eine besonders dichte Anordnung 
von Kohlenstoffaserstrangen 19 eine entsprechend den 35 
auftretenden Beiastungen angepaBten inneren Aufbau 
aufweisen, wobei die Lageraugen 7 eingebettet bzw. 
eingewoben werden. 

Die Anordnung des Stabilisators 1 im Fahrzeug be- 
dingt eine Lage oberhalb einer Lenkwelle 17. Urn den 40 
Stabilisator 1 trotzdem raumsparend anordnen zu kon- 
nen, weist dieser eine Ausbuchtung 15 auf, der sich zu 
beiden Seiten die Mittelstucke 14 und 14* anschlieBen, 
die achsgleich angeordnet sind. Parallel zu der Haupt- 
achse des Stabilisators 1 verlauft die Lagerachse 9 der 45 
Lageraugen 7. 
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